Piotrkédw Trybunalski, 12.11.2024 r.

RAPORT Z KONSULTACJI SPOLECZNYCH
STRATEGII ZINTEGROWANYCH INWESTYCJI TERYTORIALNYCH MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO
RADOMSKO - PIOTRKOW TRYBUNALSKI - BELCHATOW 2030 WRAZ Z ELEMENTAMI ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI.

W dniach od 8 pazdziernika 2024 do 21 pazdziernika 2024 odbyty sie konsultacje spoteczne dokumentu Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Radomsko - Piotrkow Trybunalski - Befchatow 2030 wraz z zatgcznikiem - ,,Elementy ZrownowazZonej Mobilnosci”.

Informacja o prowadzonych konsultacjach byta opublikowana na stronach internetowych 25 miast i gmin wchodzgcych w sktad Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Radomsko — Piotrkdw Trybunalski — Betchatow.

Uwagi i sugestie do opracowanego dokumentu mozna byto sktada¢ na przygotowanym formularzu, ktéry byt dostepny na stronach internetowych wszystkich miast i gmin
wchodzacych w sktad Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Radomsko — Piotrkéw Trybunalski — Betchatow.

Przebieg konsultacji:

e  Wypetniony formularz uwag nalezato przesta¢ na adres mailowy: k.szymanska@piotrkow.pl z dopiskiem: "KONSULTACJE STRATEGII ZIT MOF"

e Uwagi mozna byto zgtasza¢ réwniez na formularzu uwag - osobiscie w siedzibie Urzeddw Miast i Gmin chodzacych w sktad Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Radomsko — Piotrkdw Trybunalski — Betchatow.

W czasie trwania konsultacji wptynety 3 uwagi. Tres¢ uwag oraz sposéb ich rozpatrzenia przedstawiono w tabeli ponize;j.
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Zmiana legendy

W opisie wykresu wskazano, ze w latach
2010 — 2020 odnotowano wzrost udziatu
0s6b w wieku poprodukcyjnym oraz spadek
udziatu oséb w wieku przedprodukcyjnym.

25 Wykres nr 1 wykresu Wykres wskazuje jednak tendencje Poprawiono
odwrotng np. w roku 2010 - 16,60% oséb w
wieku przedprodukcyjnym i 20,90% oséb w
roku 2020.
Niekorzystny wptyw na
Niekorzystny wptyw na bezpieczenistwo ruchu be'zpleczenstwcl) ruc':h'u
27 pieszego ma réwniez duze natezenie ruchu p|§szego r.na 'rownlez literéwka Poprawiono
. duze natezenie ruchu
samochodowego w na drogach krajowych
samochodowego na
drogach krajowych
4.1. Ruch pieszy, w tym osoby
27,28 | z niepetnosprawnosciami, Btedne numerowanie podrozdziatow Poprawiono
4.1. Transport rowerowy
W ramach MOF planowany jest do realizacji
projekt partnerski skfadajacy sie z trzech
projektow Piotrkowa Trybunalskiego, Sulejowa i
Wolborza ze wspdlnym komponentem w postaci
dziatan promocyjnych majacy tworzy¢ siatke
szlakéw rowerowych taczacych Miasto Piotrkéw
Trybunalskim z gming Sulejéw i gmina Wolbérz
)8 tj. s.zlaku rowerowego ,Nad Pilicg”, tddzka Zazna.czono btedy literéwka Poprawiono
Magistrale Rowerowg W E oraz szlak rowerowy literowe
Grunwaldzki. Wspdlne dziatania MOF bedg miaty
wptyw na ksztattowanie wzrostu gospodarczego
powiatu piotrkowskiego. Dodatkowo projekt
wpisuje sie z szerszg koncepcje rozwoju i
promocji oferty turystycznej zlokalizowanej na
terenie MOF, w szczegdlnosci Miasto Piotrkdw
Trybunalskim z gming Sulejow i gming Wolbérz.
Mapa 2. Drogi dla rowerowe na terenie ZIT MOF Mapa 2. Drogi . o .
29 rowerowe na terenie literowka Poprawiono

Radomsko — Piotrkow Trybunalski — Befchatow

ZIT MOF Radomsko —




Piotrkow Trybunalski —
Befchatow

Pomiedzy 2010 a 2020 rokiem liczba
samochodéw osobowych w relacji do liczby
mieszkancow wzrosta w powiecie

Pomiedzy 2010 a 2020
rokiem liczba
samochoddéw

osobowych w relacji do

liczby mieszkancéw
wzrosta w powiecie

7 3 betchatowskim do 46,3 %, na terenie miasta | betchatowskim o 46,3 Poprawiono
Piotrkdw Trybunalski do 46,3%, a w powiecie %, na terenie miasta
radomszczanskim do 54,3%. Piotrkow Trybunalski o
46,3%, a w powiecie
radomszczanskim o
54,3%.
Najwazniejsza szlaki komunikacyjne ...
Droga wojewddzka nr 484- Droga wojewddzka
8 35 faczaca droge wojewddzka DW483 w Buczku z literowka Poprawiono
droge krajowg nr DK91 w Kamiensku
9 37 Drugim za.grozen.lem jest znaczna I|c.zba zgtoszen dotyczaca Poprawiono
dotyczy nieprawidtowego parkowania ...
o N Ze zdania wynika jakby kierunek z
Ponadto z Radomska odjezdza codziennie 25 .
. . - Radomska do Czestochowy i Piotrkowa .
10 50 sktadéw kolejowych w kierunku Czestochowy, . . . Poprawiono
. . . . Trybunalskiego byty na trasie do todzi.
Piotrkowa Trybunalskiego, a dalej todzi. . . .
Nalezy przeredagowac zdanie
11 65 W term pytan!u ar\kletowall mogli udzieli¢ tylko ankietowani Poprawiono
jednej odpowiedzi.
kontekscie popularyzacji idei zréwnowazonej
12 79 mobilnosci z badana mozina wyciggngc badania Poprawiono
nastepujgce wnioski:
mo.zllwosu pozyskania srodkéw zewnetrznych W szansach dwukrotnie pojawia sie ten '
13 82 na infrastrukture rowerowg zapis Poprawiono
14 90 Zawarto w niej opis pozadanej przysztosci, gdzie Poprawiono




transport i mobilnosé ujeto szerokim kontekscie
rozwoju obszaru funkcjonalnego.

Opierajagc sie na zatozeniach wizji rozwoju,
sformutowano propozycje celéw strategicznych i

15 91 operacyjnych Zréwnowazonej Mobilnosci Poprawiono
Miejskiej, ktora zostata przedstawione na
ponizszym grafie.
Budowa wezta
iadk
Budowa parkingu P+R w poblizu ronda na prze5|af:| qwegowrazz
. . . . . . parkingiem P+R w . . .
skrzyzowaniu  ulic  Wojska  Polskiego i L . . Rondo oddalone jest od przedmiotowej .
16 95 . L . rejonie skrzyzowania L . Poprawiono
Cieptowniczej w Betchatowie . . . . lokalizacji o okoto 400 metrow
ulic Wojska Polskiego i
Cieptowniczej w
Betchatowie.
Proponuje zaznaczenie obszaru a nie .
17 % wskazywanie dwdch dziatek Poprawiono
Dokument ,Elementy zrbwnowazonej
18 mobilnosci” powinien  stanowi¢  wytgczny Dokument uzupetniono —
element Strategii ZIT odnoszacy sie do przeredagowano

mobilnosci miejskiej, dlatego aktualng tresc




Strategii z tego zakresu nalezy przenies¢ do
niego. Zapisy w projekcie Strategii ZIT powielajg
sie z treScig zatacznika do nie;j.

Nalezy zauwazy¢, iz to projekt Strategii ZIT
zawiera probe uzasadnienia realizacji inwestycji
z zakresu mobilnosci miejskiej na obszarze
gminy i miasta Befchatéow, ktérych brak w
zataczniku, mimo tego, ze w Strategii znalazta sie
informacja, iz: Szczegdtowo problem deficytow i
potrzeb mobilnosci obejmujgcych obszar miasta i
gminy Betchatow zostat opisany w zatgczniku do
Strategii ZIT MOF 2030.

19

Zgodnie z kryterium wyboru projektéw pn.
Zbieznos¢ z projektem ZIT, Strategia ZIT w
zakresie petnienia funkcji dokumentu
planowania mobilnosci miejskiej musi zawierac
minimum diagnoze stanu mobilnosci, prognoze
przysztego funkcjonowania, wskazniki
srodowiskowe i dostepnosci transportowej, opis
lokalnych uwarunkowan i kierunkéw planowania
interwencji oraz uwzglednia¢ odniesienia do
takich kwestii jak: transport publiczny, transport

niezmotoryzowany, intermodalnos¢,
bezpieczenstwo ruchu drogowego w miescie,
transport drogowy, logistyka miejska,

zarzadzanie mobilnoscig, inteligentne systemy
transportowe. Pod katem posiadania ww.
elementéw nalezy odpowiednio dostosowaé
tres¢ zatacznika i jego strukture.

Analiza dokumentu wykazata, ze brakuje w nim
przede wszystkim tresci (rozdziatow) /
odniesienia do  kwestii  zwigzanych  z:
intermodalnoscia (rozumiang jako integracja
réznych rodzajow transportu), zarzadzaniem
mobilnoscia  (rozumianym  jako dziatania
sprzyjajgce przechodzeniu na bardziej

Dokument uzupetniono




zrownowazone wzorce mobilnosci) i ITS.
Natomiast rozdziat dotyczacy transportu
towardw powinien skoncentrowac sie na kwestii
logistyki miejskiej, rozumianej jako miejskie
systemy dostarczania towaréw, w tym dostaw
do domu i <zarzadzania flotg pojazdow
uzytkowych.

W  poprzedniej perspektywie finansowej
projekty musiaty wynika¢ z przygotowanych
przez jednostki samorzadu terytorialnego
plandéw, zawierajgcych odniesienia do kwestii
przechodzenia na bardziej ekologiczne i
zrbwnowazone  systemy transportowe w
miastach. Funkcje takich dokumentéw mogty
petnic¢ plany dotyczace gospodarki
niskoemisyjnej lub Strategie ZIT lub plany
mobilnosci miejskiej. W zwigzku z powyzszym
wiele jednostek samorzadu terytorialnego, aby
moc ubiegad sie o dofinansowanie projektow z
zakresu niskoemisyjnego transportu miejskiego
ze $rodkéw unijnych, rozszerzyto np. zapisy
planéw gospodarki niskoemisyjnej o elementy
zwigzane z mobilnoscig miejskg. Czesto te
dokumenty miaty horyzont czasowy wyznaczony
na koniec perspektywy finansowej 2014-2020.
W zwigzku z powyzszym nalezy zweryfikowaé
czy przedstawione w dokumencie PGN s3
aktualne lub nadal odnoszg sie do mobilnosci
miejskiej.

Dokumenty zweryfikowano i
uzupetniono

4. Ponadto, jesli zdecydowano sie na
wskazanie unijnych dokumentéw dotyczacych
mobilnosci, choé nie jest to element wymagany,
warto uwzglednié jeszcze nastepujace
dokumenty:

Dokument uzupetniono




a. Komunikat Komisji z dnia 17 grudnia
2013 r. do Parlamentu Europejskiego, Rady,
Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regiondw ,Wspdlne
dazenie do osiggniecia konkurencyjnej i
zasobooszczednej mobilnosci w miastach”,

b. Zalecenia Komisji Europejskiej z dnia 8
marca 2023 r. ws. krajowych programoéow
wsparcia na rzecz planowania zrownowazonej
mobilnosci miejskiej,

c. Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2024/1679 z dnia 13
czerwca 2024 r. w sprawie unijnych wytycznych
dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej, zmieniajgce rozporzadzenia (UE)
2021/1153 i (UE) nr 913/2010 oraz uchylajgce
rozporzadzenie (UE) nr 1315/2013, w ktérym w
zatgczniku V' zawarto wytyczne dotyczace
planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
w odniesieniu do weztéw miejskich

5. Solidna diagnoza sytuacji biezacej i jej
prawdopodobnego rozwoju w przysztosci jest
poczatkiem logicznego i mozliwego do

przesledzenia procesu. Wynik analizy musi
zawiera¢ odpowiednie informacje pozwalajace
na podjecie decyzji przez podanie
najwazniejszych problemoéw transportowych. Z
przedstawionej w dokumencie diagnozy oraz
wynikéw przeprowadzonych ankiet wynika, ze
jednym z najwazniejszych wyzwan stojacych
przed MOF jest uzupetnienie sieci drog
rowerowych, wypetnienie brakéw w
infrastrukturze dla pieszych i poprawa stanu
tych nawierzchni, w tym dostosowanie jej do
potrzeb  o0séb z  niepetnosprawnosciami.
Jednoczesnie wsrdd projektow planowanych do
realizacji w ramach instrumentu ZIT brak jest

Problemy dotyczgce rozwoju
ruchu pieszego i rowerowego
wynikajg z ankiet oraz
bezposrednio z diagnozy.
Analizy w dokumencie
rozszerzono i przedstawiono
takze problemy dotyczace
taboru autobusowego




takich, ktére stuzylyby osiagnieciu  ww.
rezultatow.

Ze wzgledu na to, ze planowane w ramach
instrumentu ZIT projekty koncentrujg sie w
obszarze gminy i miasta Betchatowa, brak jest
wskazania dlaczego ten obszar MOF zastuguje na
szczegblne wsparcie. W tresci dokumentu brak
jest informacji stanowigcych uzasadnienie dla
realizacji planowanych projektéw, np. nie ma
danych o flocie autobuséw komunikacji
miejskiej, ich liczbie, stanie technicznym,
zrédtach  zasilania uzasadniajgcych realizacje
projektow  taborowych, budowie  wezta
przesiadkowego. Jeden z projektow dotyczy
zakupu autobuséw w gminie Betchatow, a w
opisie transportu autobusowego brak jest
odniesienia do komunikacji miejskiej na terenie
tej gminy.

Dokument uzupetniono

Z punktu widzenia mobilnosci miejskiej mozna
zrezygnowad z opisu transportu lotniczego czy
wodnego, bo nie biorg one udziatu w
przemieszczaniu sie mieszkaricéw MOF.

Punkty usunieto

W rozdziale 4.1 Transport rowerowy znajduje sie
opis projektu partnerskiego, ktéry planowany
jest do realizacji przez trzy jednostki samorzadu
terytorialnego, ktéry zaktada wzmocnienie
istniejgcego potencjatu turystycznego, w tym
bazujgcego na dziedzictwie kulturalnym oraz
ofercie turystyki aktywnej na obszarze MOF
posiadajgcym juz stosunkowo dobrze rozwinietg
funkcje turystyczng w skali wojewddztwa
tédzkiego. Ponadto dalej w tresci dokumentu (w
zakresie transportu rowerowego) znalazty sie
odniesienia do folderu turystyczno-kulturalnego

Zapis pozostawiono, dodano
zapisy w dokumencie




Piotrkowa Trybunalskiego czy tez projektu
szlaku rowerowego. Te informacje nie s3a
adekwatne do przedmiotu wsparcia objetego
dokumentem. Nalezy pamietaé, iz transport
rowerowy w ramach mobilnosci miejskiej
powinniSmy rozpatrywac jako odrebny sposdb
przemieszczania sie¢ na  terenie  MOF
alternatywny do transportu samochodowego i
uzupetniajgcy transport publiczny  (funkcja
komunikacyjna). Projekty dotyczace szlakow
rowerowych (turystycznych) majg charakter
komplementarny, ale nie stanowig przedmiotu
wsparcia w ramach celu szczegétowego 2.8.
Wspieranie  zrownowazZonej  multimodalnej
mobilnosci miejskiej jako elementu transformacji
w kierunku gospodarki zeroemisyjnej.

W podrozdziale 4.2.1 Transport indywidualny -
samochodowy wskazano, ze: Dobra dostepnos¢
mieszkaricow do drdog powoduje, Ze wzrasta
liczba samochodow osobowych w powiatach, w
ktorych zlokalizowane sq gminy MOF Radomsko
—  Piotrkow  Trybunalski —  Befchatdw.
Wzrastajgca liczba pojazdow na drogach
powoduje  pogorszenie = warunkdow  ruchu
drogowego, co skutkuje wydtuzeniem czasu
podrozy, wieksze zanieczyszczenie srodowiska,
hatfas. (s.33). Natomiast w rozdziale 4.3
Transport zbiorowy zapisano, ze: W zwiqgzku z
dqgzeniami do neutralnosci klimatycznej, rowniez
w wymiarze indywidualnym, widoczny jest trend
do odchodzenia od jednostkowego, prywatnego
transportu samochodowego {(...). Te dwa zapisy
wzajemnie sie wykluczaja.

Przeredagowano zapisy
w dokumencie

Nie wszystkie skrotowce i ich rozwiniecia uzyte

Uzupetniono wykaz skrétow




w tresci dokumentu zostaty uwzglednione w
wykazie skrotowcow.




